Rolling Home des ,,Hamborger Veermasters” PEKING

Von Hagen Scheffler

Hamburgs neues maritimes
Wahrzeichen ist endlich da

Riickkehr des stihlernen Flying P-
Liners .,Peking* vor grofler Zuschau-
erkulisse und bei Postkartenwetter in
Hamburg. Auf Terrassen, Plitzen und
Kaianlagen rund um die Elphi stehen
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Tausende von Menschen dicht an dicht,
um die vor 109 Jahren bei Blohm & Voss
vom Stapel gelaufene Viermastbark auf
dem letzten Stiick ihrer Riickreise ge-
biithrend zu begriien. Den ersten Teil
der Riickreise hatte sie huckepack und
abgetakelt an Bord des Dockschiffs
,,»Combi Dock ITI” der Bremer Reederei
Combi Lift am 31. Juli 2017 im einsam
gelegenen Tiefwasser-Elbehafen Bruns-
biittel beendet, von wo die Bark am 2.
August 2017 von Schleppern durch das
Storsperrwerk nach Wewelsfleth in die
Werft gezogen wurde.

Foto auf der Titelseite: Hamburger Hafen, 7. September 2020: die ,, Peking “ erscheint neben ,, Elphi“

Drei Jahre spiter, 7. September 2020:
Im Morgengrauen hat die Viermastbark
nach umfassender, 38,5 Mio. Euro ko-
stender Restaurierung unter Leitung von
Joachim Kaiser von der Stiftung Hamburg
Maritim die Peters-Werft in Wewelsfleth
verlassen, mit etwa dreiffig Mann an Bord,
Besatzung und Gésten.

Mit Hilfe zweier Schlepper wird bei
Hochwasser das enge Storsperrwerk pas-
siert. Die Rahen (die unteren 28 Meter
lang) mussten wegen der Enge der Durch-
fahrt hart gebrasst werden, d. h., sie wur-
den in Léngsrichtung gestellt.

Eine Armada von Segel- und Motor-
vachten, Fahrgastschiffen und Barkas-
sen, auch ein paar Oldtimer haben die
~Peking® auf dieser letzten Wegstrecke
nach Hamburg begleitet. Unterwegs ist
der Schleppverband — zu dem dann auch
andere Schiffe des Museumshafens wie
die ,Bleichen” gehorten — vom Feuer-

16schboot ,,Branddirektor Westpfahl® mit
ausladenden Wasserfontdnen angefiihrt
worden. Sie wurden dann in der Nihe der
Elphi abgestellt. Dafiir preschten Wasser-
Polizei-Boote zu beiden Seiten mit hoher
Bugwelle voran, machten den Weg frei
und scheuchten die zu nahen kleinen ma-
ritimen Zaungiste auf heftige Weise zur

Seite, erzwangen Kurskorrekturen und
das Einhalten der gebotenen Abstiinde.
Auf der Hohe der Elphi wird der Schlepp-
verband gedreht. Kapitin Ben Lodemann
auf der ,Peking® dirigiert das Man&ver
mit Schleppern, die dann die Viermast-
bark riickwirts in den Hansahafen an die
Pier des Hafenmuseums bugsieren.

Die Viermastbark ,Peking” ist das
neue maritime Wahrzeichen Hamburgs in
Sichtweite des imposanten Konzertsaals
der Elphi, die als neues kulturelles Wahr-
zeichen Besuchermagnet der Hafencity
ist. Bei der Ankunft der ,,Peking™ herrscht
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Hagen Scheffler: Die ,,Peking* ist zuriick im Heimathafen Hamburg

eine Stimmung wie beim jdhrlichen Ha-
fengeburtstag Anfang Mai, der jedoch in
diesem Jahr wegen der Corona-Pandemie
ausgefallen ist. Eine uniibersehbare An-
zahl von ,,.Sehleuten” genoss und feierte
die endgiiltige Riickkehr des ,,Hamborger
Veermasters®.

Rettung durch den deutschen
Steuerzahler im letzten
Augenblick

Das South Street Seaport Museum,
wo die ,,Peking” seit 1976 als Mu-
seumsschiff lag, hatte sich aus wirt-
schaftlichen Schwierigkeiten von der
Viermastbark getrennt. Da sich zu-
néchst kein K#ufer fiir den 8 Mio. Dol-
lar teuren, schon in die Jahre gekom-
menen GroBseglers finden lieB3, drohte
dem stdhlernen Schiff das Abwrack-
Schicksal, das Ende im Hochofen.
Dass es dann doch anders gekommen
ist, hingt vor allem mit Reinhard Wolf
zusammen, Syndikus der Hamburger
Handelskammer, der gemeinsam mit
Joachim Kaiser, Kapitin und Sach-
verstindiger fiir historische Schiffe,
eine Initiative zur Riickholung und
Restaurierung der . .Peking” ins Leben
gerufen hatte. Ohne diese beiden Mén-
ner hitte es vermutlich keine Riick-
kehr der Viermastbark nach Hamburg
gegeben. Denn sie hatten bereits die
Stiftung Hamburg Maritim mit dem
Ziel gegriindet, fiir ein geplantes Ha-
fenmuseum die fiir den Hafen und die
Niederelbe typischen Schiffsgattun-
gen zu erwerben und dort zu prisen-
tieren. Sie engagierten sich nun, zur
Kronung des im Aufbau befindlichen
musealen Schiffsensembles, den letz-

ten verfiigbaren Flying P-Liner der
F-Laeisz-Reederei zu erwerben. Vor
allem Reinhard Wolf, unterstiitzt auch
von Hennig Schwarzkopf, Anwalt und
Unternehmensberater, versuchte in der
Folge zunichst gut drei Mio. Euro an
Spenden zu sammeln, um den ,,Laeisz-
Veteran® aus New York nach Hause
zu holen. Kostenvoranschlige fiir eine
Rettungssanierung des Schiffes wur-
den eingeholt, z. B. bei Blohm & Voss,
wo die ,,Peking” 1911 gebaut worden
ist, in Elsfleth, wo die ,,Gorch Fock®™
wiederholt zu Reparaturen im Dock
war, und auch in Kaliningrad bei der
russischen Werft Sudoremont Zapad,
zustandig fiir die ,,Kruzenshtern* (ehe-
mals Flying P-Liner ,,Padua®).

Die russische Werft hat damals
wohl das kostengiinstigste Angebot
abgegeben, schied aber aus aufgrund
von restriktiven MaBnahmen der EU
gegeniiber Russland  (rechtswidrige
Annexion der Krim). Leider hat Riidi-
ger Wolf die bendtigte Spendensumme
auch nicht zusammengebracht. Wa-
rum Stadt, Kaufmannschaft und Ree-
der nicht einmal gut 3 Mio. Euro zur
Rettung der ,,Peking’ mit Heimathafen
wHamburg® aufgebracht und bei den
jahrelangen Verhandlungen eine eher
zogerliche Rolle gespielt haben, bleibt
ein Ritsel und zugleich ein dunkler
Schatten auf der langen Geschichte
der Rettung dieses Schiffes. Sie kam
dann in allerletzter Sekunde auf iiber-
raschende Weise durch zwei Politiker
des Deutschen Bundestags zustande,
durch Johannes Kahrs (SPD) und Rii-
diger Kruse (CDU). Die beiden ,,Haus-
hilter” aus Hamburg haben am 12.
Nov. 2015 einen Antrag iiber 120 Mio.
Euro vom Haushaltausschuss des Bun-
destags fiir den Ausbau des Hamburger
Hafenmuseums bewilligt bekommen.
In dieser Summe enthalten waren 26
Mio. Euro fiir die Uberfithrung und
die Restaurierung der ,Peking”, die
schlussendlich zum symbolischen Be-
trag von 100 Dollar erworben werden
konnte.

Dass die Hansestadt nun einen ech-
ten ,.Hamborger Veermaster besitzt,
dafiir hat der deutsche Steuerzahler
tief in die Tasche gegriffen, um ein le-
gendires Stiick maritimen Kulturguts
zu retten. Das war eine ,,absolute Aus-
nahme*, so die Kulturstaatsministerin
Monika Griitters (CDU) im Kreise von
Prominenten an Bord der begleitenden
Hafenfihre ,MS Commodore®. Viel-
leicht war es auch als Unterstiitzung

gedacht fiir Hamburgs damalige Be-
werbung um die Olympischen Som-
merspiele 2024.

Bis zum Sommer 2021 miissen nun
Restarbeiten auf der ,,Peking™ erledigt
werden, bis dahin kann das Schiff nur
von der Kaikante im Museumshafen
bestaunt werden. Kiinftig iibernimmt
die Hansestadt die Betriebskosten des
Museumsschiffs, das originalgetreu in
den Zustand der letzten Salpeterfahrt
1928 versetzt ist (mit Ausnahme eines
eingebauten Fahrstuhls) und endgiil-
tig als Flaggschiff im geplanten neuen
Deutschen Hafenmuseum am kleinen
Grasbrook liegen soll. Geht es nach
Kultursenator Carsten Brosdas (SPD)
Vorstellung, soll der ehemalige Flying
P-Liner, der im Salpeterhandel mit
Chile das beriichtigte Kap Hoorn unter
Fiihrung beriihmter Kapitine wie Hin-
rich Nissen oder Jiirgen Jiirs umrundet
hat, bald als Museumsschiff ,.die be-
deutende Aufgabe® wahrnehmen, ,.die
Geschichte des Welthandels der Hafen-
stddte zu erzihlen.*

Schwesterschiff , Passat*
in Liibeck-Travemiinde

Einen anderen Biirgersinn beweisen
dagegen die Liibecker Hanseaten seit
Jahrzehnten. Die ,,Passat™, ein halbes
Jahr nach der ,Peking™ am 20. Sept.
1911 bei Blohm & Voss vom Stapel
gelaufen, wurde nach dem Untergang
der ,,Pamir* im Orkan ,,Carrie” am 21.
Sept. 1957 und der eigenen ,,Beinahe-
Katastrophe® eineinhalb Monate spiter
in Hamburg aufgelegt. Es war das Ende
der Seemannsausbildung auf frachttra-
genden GroBseglern. 1959 wurde die
~Passat” von Liibeck fiir 315.000 DM
gekauft und liegt seitdem fest vertdut
als maritimes Wahrzeichen am Priwal-
lufer in Travemiinde. 1978 wurde der
ehemalige ,.Flying P-Liner* in besorg-
niserregendem Zustand unter Denk-
malschutz gestellt. Mit Spendenaktio-
nen des 1979 gegriindeten gemeinniit-
zigen Vereins ,Rettet die Passat e. V.
und der 1991 gegriindeten gemeinniit-
zigen ,,Passat-Stiftung™ sowie mit stidd-
tischen Mitteln konnten die jeweiligen
Erhaltungsarbeiten an diesem Schiff
finanziert werden, das heute bundes-
weit zu einem der beliebtesten Muse-
en zihlt. Seit gut 40 Jahren rettet so
vorbildlicher hanseatischer Biirgersinn
den Liibecker ,.Veermaster”, der kurz
vor seinem 110. Geburtstag z. B. eine
aufwendige Decksanierung erhilt.



